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Introduccion

En este trabajo se presenta el desarrollo de un ambiente
integrado, que utiliza un simulador de trafico para la
evaluacion de los algoritmos de procesamiento y control
utilizados en centros de control de trafico (TMC) con sus
correspondientes sensores en campo. El sistema incluye
por un lado una interfaz entre el software de control del
TMC y sensores virtuales (microonda, AVI, etc.) en el
modelo de simulacion del sistema. Los casos de estudio
muestra como este desarrollo provee de una herramienta
poderosa para la evaluacion de las funcionalidades de y
estrategias utilizadas en los TMC
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Diversas tecnologias de sensores recogen datos operacionales del funcionamiento del
Sistema de transporte en diversos centros urbanos de Florida

El Statewide Transportation Engineering Warehouse for Archived Regional Data (STEWARD)
es un repositorio de datos desagregados de volume de traflco velocidad, y ocupacmn
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obtenidos a partir de detectores puntuales. e

El detalle temporal y espacial contenido en los datos ITS, permite una representacion detallada
de la realidad ofreciendo la oportunidad de desarrollar ambientes para la evaluacion de mejores
estrategias de gestion de trafico. Por otra parte ademas, el detalle de los datos permite
identificar situaciones andOmalas o escenarios raros de operacion.

La validacion del modelo de simulacion siempre se puede obtener a partir de la comparacion
entre los datos ITS y los resultados de la modelacion.
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Identificacion de Patrones de Operacion

La utilizacion de datos ITS gue se extienden por periodos
prolongados de tiempo permiten clasificar escenarios de
operacion tipicos y mas interesante aln escenarios raros.
En este trabajo se utiliza el algoritmo de clasificacion k-
means para identificar dichos escenarios. En breve, el
algoritmo agrupa los datos en k grupos minimizando la
distancia entre los datos del mismo grupo y maximizando
la distancia entre grupos.

La figura muestra el
resultado de aplicar el
modulo de seleccion de
escenarios utilizando la
base de datos historica
de 2 anos. La base de
datos contiene dias
regulares, fines de
semana e incidentes. Los
grupos de la primera fila
corresponden

tipicamente a dias de la
semana. El Segundo
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Casos de Estudio

Se disenaron casos de estudio para evaluar las

capacidades de SunGuide. Se incluyen casos de carga de
sensores, precision en la estimacion del tiempo de viaje en
situaciones de incidente y normales, diferentes tecnologias
de deteccion, algoritmos de activacion de alarma, etc.
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Conclusiones

e Se ha Implementado un ambiente de simulacion
iIntegrado que permite emular y evaluar la interaccion
entre el software de gestion de trafico y los dispositivos
ITS de campo desplegados.

e | 0s casos de studio permiten ilustrar los beneficios del
uso de la plataforma para la validacion y mejora de los
algoritmos de control en el TMC

e El software desarrollado es utilizado hoy para analizar el
comportamiento, mejorar procesos de gestion y para la
planificacion de futuros desarrollos de los TMC en Florida,
USA.



