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La movilidad peatonal se caracteriza por estar disponible para
todas las personas (con las limitaciones propias de las condicio-
nes fisicas) y sin costo monetario alguno, es beneficioso para la

salud y permite la flexibilidad y libertad de movimiento.
- | % Acera vs. Calzada

Adecuado: <1.60 m.

Ancho (metros) Inadecuado: >1.60 m.

Dimensién aceras

Insuficiente: <60%
Minimo requerido: 60% - 75%
Deseable: >75%

Superficie (m2) y (%)

(Flérez, Muniz y Portugal, 2014). ,
FISICAS

infraestructura
y mobiliario urbano

Buen estado
En proceso de deterioro
Mal estado o deteriorado

Tipo y ubicacion
Calidad

“Método de caracterizacion peatonal de entornos de movilidad (CPEM)” Mobiliario urbano

Talavera-Garcia, Soria y Valenzuela (2014)

Obstaculos Tipos y ubicacion Verticales y Horizontales

_Define los FACTORES urbanos que condicionan la movilidad peatonal.
_Destacan los factores condicionantes de la calidad peatonal considerados en el método CPEM
y definidos como: accesibilidad, seguridad, confort y atraccion.

Adecuado: Con rampas

Movilidad reducida :
Inadecuado: Sin rampas

Presencia de rampas...

Buen estado
Estado regular
Mal estado

“Concepto de Caminabilidad (Walkability)" Machin y Ghidini (2013) Calidad de las aceras Calidad
Se basa en la medicion, a través de un sistema de valuacion, que destaca cuales son los
CRITERIOS que deben ser satisfechos para que el entorno peatonal cuente con la calidad ne-
cesaria para que el peaton se desplace en condiciones adecuadas o “se desplace en forma sa-
tisfactoria”

Usos del suelo /
actividades empleadoras

Polos atractores
EIES

Tipo de actividades

DINAMICAS

movilidad peatonal Volumen alto /

moderado / bajo

Intensidad del flujo | Nivel de intensidad

“indice de Accesibilidad Peatonal a Escala de Barrio (IAPEB)”

Esquivel, Hernandez y Garnica (2013) Desde / Hacia polos

generadores en horas pico

Circulacion peatonal

Sentidos del flujo

Evaluacion de cada elemento que conforma la infraestructura peatonal que incentiva su
utilizacion, partiendo de tres ASPECTOS que resultan claves: seguridad, comodidad y
legibilidad.

CASO DE ESTUDIO

CARACTERIZACION GENERAL

Diseno de un instrumento de evaluacion a
partir de la identificacion de las variables que
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Caracterizar y entender el funcionamiento de ciertos
sectores de la ciudad con el propésito de establecer
medidas de transformacion de las condiciones
fisicas de la red peatonal.
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@ Parada MetroBus 221
) Parada MetroBus 222

Q Parada Transchacao 5
Q Parada Rutas intermunicipales

0 Parada Taxis
. Parada Mototaxis

mm mm | nea 1 Metro de Caracas
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- actividades comerciales. Funciona

como un nodo de intercambio
modal, que facilita el enlace entre
diferentes sistemas de transporte.

I~ Ademas concentra gran flujo vehi-

cular y peatonal, debido a las activi-
dades desarrolladas y por la con-

@ fluencia de gran cantidad de rutas
de transporte colectivo.
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CASO DE ESTUDIO

APLICACION DEL INSTRUMENTO

PROCESO: Observacion / Planilla de levantamiento/ Registro fotografico / SIG
PRODUCTOS O RESULTADOS PARCIALES: Planos tematicos relacionados / Graficos

(1) Acera inadecuada. Las Mercedes

Mobiliario urbano, arborizacion, estacionamiento y basura

€D Dimension de acera (orma COVENIN 2.733)

(2) Acera adecuada. Av. Lazo Marti, El Rosal.

¢) Mobiliario urbano y calidad

alumbrado, arboles, paradas, semaforos, bolardos, bancos

(3)Av. Lazo M arti con Av. Fco. de Miranda.

(4) Av. Solano Lopez, Las Delicias.

€) Presencia de obstaculos

(5) Bello Monte.

VARIABLES FiSICAS

VARIABLES DINAMICAS

Polos atractores de viajes
_Bulevar de Sabana Grande

_Av. Francisco de Miranda, Urbanizaciones Campo
Alegre y El Rosal
_Urbanizacion Las Mercedes

Bulevar de Sabana Grande-Plaza Bridn-Av. Francisco de Miranda
Plaza Brion-Av. Lazo Marti-Av. Ppal. de Las Mercedes.

&) Intensidad de los flujos peatonales o \_,

O Modulos de acceso a la estacion Chacaito
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BN [|ujo peatonal alto

B Flujo peatonal moderado

men Flujo peatonal bajo
>»> > Sentiddo de circulaion hora pico AM

2> > Sentido de circulacion hora pico PM

€) Patrones de circulacién peatonal
AM: Nodos de tranporte a Polos atractores de viajes y centros empleadores

PM: Polos atractores de viajes y centros empleadores a Nodos de transporte
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ANALISIS DE RESULTADOS

INTERRELACION DE VARIABLES

CONFLICTOS
PEATONALES

FRAGMENTACION
DEL FLUJO

DIFICULTAD DEL
RECORRIDO

SN

obstaculos no adecuacion

S+ discontinuidad = cambio recorrido +
condiciones inadecuadas confluencia

Dificulatades en la movilidad peatonal

La discontinuidad y deterioro de la red peatonal, que junto con la ina-
propiada operacion de los semaforos y los altos volumenes peatonales

y vehiculares, provoca el incremento de los conflictos entre peaton y
vehiculo en las intersecciones y el debilitamiento de la conexion
peatonal, dos de las principales causas de la dificultad para el
desplazamiento a pie en el nodo Chacaito-El Rosal-Las Mercedes.
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METODOLOGIA

REVISION BIBLIOGRAFICA
Estudios Relacionados

IDENTIFICACION DE VARIABLES
Determinan la calidad del espacio y los desplazamientos a pie

CONSTRUCCION O DISENO DEL INSTRUMENTO
Variables / Indicadores / Rangos de evaluacion

VALIDACION DEL INSTRUMENTO
_Caso de estudio

_Levantamiento en campo
_Procesamiento en SIG

ANALISIS DE RESULTADOS
_Interrelacion de variables
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