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Introduccion Objetivos

Hoy en dia, el alto flujo vehicular se ha convertido en un problema
de movilidad y salud publica para las entidades gubernamentales y
para el ciudadano comun, puesto que el tiempo de viaje, el
consumo de gasolina y las emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) se han incrementado considerablemente. Por ende, han
surgido propuestas enfocadas a la reduccion de las anteriores
variables con ayuda de las redes vehiculares y bajo este contexto,
buscando reducir la huella de carbono de los vehiculos en las
ciudades inteligentes del futuro cercano, hemos desarrollado una
aplicacion para la simulacion de una red vehicular, la cual envia

v' Desarrollar una aplicacidon para redes vehiculares que informe la
velocidad Optima en un area determinada para reducir las
emisiones de CO2y el consumo de gasolina.

v Evaluar el desempefo de la aplicacion en términos de paquetes,
emisiones de CO2 y consumo de gasolina.

v Describir un escenario entre las emisiones de GE| obtenidas y los
posibles ahorros econdmicos que los conductores obtendrian.
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